 Montag, 23. Mai 2011, um 20.15 Uhr im Ersten .
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Carl & Bertha

Im Rahmen der ARD-Themenwoche ,Der mobile Mensch®
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Vorwort

Was wire der Freiheitsdrang des Menschen ohne fahrbaren
Untersatz? — Die Erfindung des Rades gehort zweifellos zu
den wichtigsten technischen Kulturleistungen tiberhaupt.
Sie hat die Menschheit mobil gemacht und ihr eine rasante
Entwicklung ermoglicht.

Die Erfindung des Motors, der das Rad ,von selbst“ drehen
lasst, ist die letzte grof3e Episode in der Erfolgsgeschichte
des Rades. Gerade mal 125 Jahre alt, bedeutet diese ,unend-
liche' Rotation einen Quantensprung fir die Moderne.
Rudolf Diesel, Nicolaus A. Otto, Carl Benz, Gottlieb Daimler,
Walter P. Chrysler und Henry Ford verwirklichten die Idee
des Automobils fast zeitgleich und fiihrten sie zur indus-
triellen Reife. Eine Koinzidenz, die grof3e Erfindungen gerne
begleitet und die oft auch einen Wettkampfder,alten“und
,neuen“ Welt — Europa versus Amerika — beschreibt.

Die zweite Koinzidenz allerdings ist aufiergewohnlich.
Gleich mehrere Pioniere stammen aus dem Stiden Deutsch-
lands: unter ihnen Rudolf Diesel, Gottlieb Daimler und Carl
Benz. Parallel und in Konkurrenz haben diese Ingenieure
fieberhaft an der Umsetzbarkeit ihrer Idee gearbeitet und
sie haben den Wettlauf gewonnen, die Herausforderung
gemeistert. Seitdem rotiert das Rad ohne grofie mensch-
liche Kraftanstrengung und verdndert mit wachsender
Geschwindigkeit unsere Sicht von der Welt.

Y

Den Anféngen dieser Entwicklung widmet sich der Spiel-
film ,Carl & Bertha“ (den Nachnamen Benz kann man sich
denken), der im Rahmen der ARD Themenwoche ,Der mo-
bile Mensch“am Montag, den 23. Mai, um 20.15 Uhr bei uns
im Ersten zu sehen sein wird. Historische Fakten verbinden
sich spielerisch in diesen 9o Minuten mit Fiktionalem.

Die beiden Hauptdarsteller, Felicitas Woll und Ken Duken,
erfullen ihre Figuren mit grof3er Spielfreude und Kraft. Sie
nehmen die Zuschauer mit, lassen sie erleben, wie mithsam
es war, diese Erfindung umzusetzen, gegen welche Wider-
stdnde die Pioniere ankdmpfen mussten und welche Skep-
sis ihnen dabei entgegenschlug. Unter der Regie von Till
Endemann und nach dem Buch von Stefan Rogall entstand
ein aufregender Blick zurtick in die Zeit, als das Auto laufen
lernte. Der Fernsehfilm ldsst einen staunen, dass das mitt-
lerweile ,Selbstverstindlichste der Welt“ so hart erkdmpft
werden musste.

Volker Herres
Programmdirektor Erstes Deutsches Fernsehen
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Besetzung Stab

BerthaBenz ................ Felicitas Woll Regie....................... Till Endemann
CarlBenz................... Ken Duken Buch....................... Stefan Rogall
Friedrich Ringer............ Hansjiirgen Hiirrig Kamera.................... Lars R. Liebold
Auguste Ringer ............ Michou Friesz Schnitt..................... Heike Parplies
Wilhelm v. Mannstedt ..... Alexander Beyer Musik............coooilt Enis Rotthoff
August Ritter .............. Johann von Biilow Szenenbild................. Florian Haarmann
Eugen Benz (dlter) .......... Benno Bings L. Gertrud Esslinger
Richard Benz (alter) ........ Wolf-Niklas Schykowski Kostimbild ................ Thomas Hinzen
Klara Benz (alter) ........... Hanna Hoppner i Elisabeth Kesten
Emil Bihler ................ Hannes Hellmann Besetzung.................. Clemens Erbach
Josef ... ...l Antonio Wannek L.l Antje Wetenkamp
v. Mannstedt senior ........ Jurgen Schornagel Produktion................. Michael Souvignier
ThildeBenz ................ Fiona Kaulin Mark Horyna
Wilhelm Esslinger.......... Mike Zaka Sommerfeldt Redaktion.................. Brigitte Dithard, SWR

Max KasperRose ...........

Timo Dierkes

............................ Manfred Hattendorf, SWR

Corinna ...........c.o.ounun. Esther Zimmering ...l Hans-Wolfgang Jurgan,
Pfarrer Schneise ........... Peter Rithring . ARD Degeto

Gottlieb Daimler ........... Olli Dittrich .. Daniela Mussgiller, NDR
Eugen Benz (als Kind) ...... Jonas Krstic Bettina Ricklefs, BR
Richard Benz (als Kind) ... .Eric Wiist

Klara Benz (als Kind) ....... Julia Brendt

Produktionsdaten

Drehzeit .................... Oktober 2010

Drehort ..................... Wackershofen, Baden-Baden, Gernsbach, Ichenheim, Rastatt

Eine Produktion von Zeitsprung Entertainment in Koproduktion mit SWR, ARD Degeto, NDR und BR
Gefdrdert von der MFG Filmforderung

@ @ ) @ MFG Filmférderung
SWR >> ARD Degeto N!DR B{ Z|EITSPRU NmG SR Baden-Wiirttemberg
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Vorwort

Die erste Uberlandfahrt der Automobilgeschichte fand
mitten im Sendegebiet des heutigen SWR statt: Mit ihrer
Fahrt im pferdelosen Motorwagen von Mannheim nach
Pforzheim und zuriick bewies Bertha Benz, dass die Erfin-
dung ihres Mannes Carl tatsdchlich alltagstauglich war. Die
Fahrt wurde zur Metapher fiir den Beginn des automobilen
Zeitalters. Thre Vorgeschichte umfasst die visiondre und
hart erkdmpfte Leistung des brillanten Konstrukteurs und
Erfinders Carl Benz genauso wie sie die ganz eigene und
nicht minder entscheidende Leistung der Frau an seiner
Seite hervortreten ldsst. Die Geschichte von Carl und Bertha
Benz war deshalb ein wunderbarer Stoff, um fir die ARD
Themenwoche ,Der mobile Mensch” vom Aufbruch in die
neue individuelle Mobilitédt zu erzdhlen. Gemeinsam mit
denPartnern Zeitsprung Entertainment, ARD Degeto, NDR
und BR haben wir den Sprung in die zweite Hélfte des 19.
Jahrhunderts gewagt. Autor Stefan Rogall und Regisseur
Till Endemann nehmen uns in ,Carl & Bertha“ mit in eine
Zeit, die trotz aller Widerstiande gegen Neues von grofiem
technischen Aufbruchswillen durchdrungen war. Ken
Duken und Felicitas Woll als Carl und Bertha Benz lassen
uns, als Mittelpunkt eines wunderbaren Schauspieler-
ensembles, die unanfechtbare Liebe eines Ehepaares mit-
erleben, das von den Widerstanden gegen die gemeinsame
Idee nicht aufzuhalten ist.

2011 wird der Geburtsstunde des Automobils in ganz
Deutschland und besonders in Baden-Wiirttember intensiv
gedacht. Heute wird es immer wahrscheinlicher, dass der
Verbrennungsmotor nicht fiir alle Zukunft Bestand haben
wird. Aber auch seine umweltvertriaglichen Weiterentwick-
lungen werden die visiondre Kraft und den Durchhalte-
willen brauchen. Wie sehr Carl Benz hier Maf3stdbe gesetzt
hat, daran ldsst uns der Film "Carl & Bertha" unmittelbar
teilhaben.

Bernhard Nellessen
SWR Fernsehdirektor
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Inhalt

Pforzheim 1870. Carl Benz und August Ritter sind auf
der Suche nach Investoren fiir ihre gemeinsame Firma.
Carl glaubt fest daran, einen motorgetriebenen Wagen
bauen zu konnen, der auf Pferde und Kutscher verzich-
ten kann und die individuelle Fortbewegung revolutio-
nieren wird. Bei dem wohlhabenden Herrn von Mann-
stedt hat er keinen Erfolg — aber er trifft im Hause von
Mannstedt die junge Bertha Ringer. Bertha ist fasziniert,
von dem jungen Mann ebenso wie von seiner Vision
eines pferdelosen Wagens. Auch Carl ist bezaubert von
dieser unabhidngigen jungen Frau. Obwohl Berthas
Eltern es nicht gerne sehen, treffen die beiden einander
wieder. Es ist der Anfang einer grof3en Liebe: Nur zu
gern wiirden die beiden heiraten. Doch Carl hat gerade
besonders grof3e Schulden, denn August Ritter hat den
Glauben an das Fortkommen der Firma verloren und
Carl muss ihn auszahlen, was ihn auf Jahre hinaus ver-
schulden wird. Angesichts der Aussicht, all diese Jahre
aufdie Heirat warten zu miissen, wagt Bertha einen ent-
scheidenden Schritt: Sie bittet ihren Vater, ihr Teile
ihres Erbes als Mitgift auszuzahlen. Friedrich Ringer,
der seiner Tochter eigentlich ein sichereres und
bequemeres Leben wiinschte als die Ehe mit einem ver-
schuldeten Mechaniker, so brillant der auch sein mag,

hat eine verborgene Schwiche fiir Triumer und lasst
sich iiberreden. Ritter wird ausgezahlt. Carl und Bertha
koénnen endlich heiraten.

Sieben Jahre spater ist das Geld knapp bei Carl und Ber-
tha und harte Arbeit bestimmt den Alltag der beiden.
Sie haben zwei S6hne und eine kleine Tochter, und Carl
bemiiht sich in seiner Mannheimer Firma, genug Geld
zuverdienen, um die Familie zu erndhren. In dem flam-
boyanten Hoffotografen Emil Bihler findet er einen
Investor, der ihn weiterbringt. Bithler 1dsst sich von der
Begeisterung fir den Fortschritt anstecken und mit
seinem Kapital gelingt es Carl in einem wahren Arbeits-
rausch, den Gasmotor zur Funktionsreife zu entwickeln.
Die Firma, umgewandelt in eine Aktiengesellschaft fir
Gasmotoren, ist endlich richtig erfolgreich und wichst.
Aber sie erlebt einen herben Riickschlag wegen einer an-
geblichen Patentrechtsverletzung bei der Ziindung. Die
Aktionidre setzen Carl unter Druck, sie wollen die Gewalt
uber die Firma und deren Patentrechte. Gemeinsam mit
Bertha entscheidet Carl jedoch, die Firma nicht in
fremde Hande zu geben. Wieder stehen sie ganz am An-
fang. Sie haben hohe Schulden, die Angestellten werden
entlassen, Carl arbeitet Tag und Nacht. Der Traum von
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der Entwicklung des pferdelosen Wagens scheint weiter
in die Ferne geriickt denn je. Trotzdem halten Bertha
und Carl an ihrer gemeinsamen Vision fest. In Wilhelm
Esslinger und Max Kasper Rose aus Ulm findet Carl
neue, begeisterungsfahige Investoren, mit deren Unter-
stiitzung er wieder am Wagen arbeitet.

FunfJahre spéter. Die ganze Familie erlebt mit angehal-
tenem Atem, wie der endlich gebaute Wagen zu seiner
ersten Fahrt aufbricht. Das Patent auf den Benz-Motor-
wagen wird erteilt. Zuverldssig kann man das Funktio-
nieren des Wagens noch nicht nennen, doch je verzagter
Carl wird, desto energischer versucht Bertha, ihm Kraft
zum Weitermachen zu geben. Als sich beim ersten Auf-
tritt auf einer Ausstellung kein Kaufer fiir den Wagen
interessiert, kommt Carl vollig demoralisiert zurtick. Er
will endgiiltig aufgeben und alle Rechte verkaufen.
Bertha wirft ihm Zaghaftigkeit vor. Sie erkennt, dass der
Wagen zeigen muss, was er kann, damit die Welt aufihn
aufmerksam wird. Ohne ihrem Mann etwas davon zu
sagen, entschliefit sie sich, mit den beiden S6hnen
Richard und Eugen eine Uberlandfahrt mit dem Motor-
wagen zu unternehmen. Sie will von Mannheim nach
Pforzheim zu ihrer Mutter fahren. Es wird keine leichte

Fahrt. Die drei stof3en auf Unverstdndnis und Spott.
Zudem macht die bergreiche Strecke dem Wagen zu
schaffen, bei grofien Steigungen muss geschoben wer-
den. Berthas Erfindungsreichtum ist gefordert, wenn
Teile kaputt gehen und sie mit Hutnadeln und Strumpf-
band fiir ihr Fortkommen sorgen muss. Kurz vor Wies-
loch geht ihnen der Treibstoff Ligroin aus und sie kau-
fen bei einem Apotheker den Fleckenwasservorrat auf.

Wiéhrenddesssen muss Carl entscheiden, ob er seine
Patentrechte an Wilhelm von Mannstedt verkaufen
soll. Eigentlich gibt es gar keine andere Wahl. Doch gegen
alle Wahrscheinlichkeit entschlief3t er sich ein weiteres
Mal, auf seine Frau und den Wagen zu setzen. Er unter-
zeichnet nicht. Und tatsdchlich, Bertha und die Jungen
schaffen es. Nach 12 Stunden und 57 Minuten kommen
sie in Pforzheim an und kénnen ein triumphierendes
Telegramm nach Mannheim schicken. Mit Berthas
Uberlandfahrt ist bewiesen, dass der Wagen alltags-
tauglich ist. Der Motorwagen kann seinen Siegeszug
antreten.
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Carl Benz iiber die Entstehung
des Motorwagens:

In all den Jahren meiner Mannheimer Selbststdndigkeit
hatte ich in den freien Stunden die Konstruktion der ein-
zelnen Teile eines Wagens durchgearbeitet, so dass die
Zeichnungen auf dem Papier fix und fertig vorlagen, der
erste Hammerschlag fiir die neue Sache getan werden
konnte. Ich ging mit dem Eifer des Liebhabers an die Sache
heran, fand aber natiirlich vieles in der Praxis ganz anders,
als ich es in der Berechnung auf dem Papier mir gedacht
hatte. Heute, nach etwa 28 Jahren, denke ich noch mit Freu-
den an den Beginn des ersten Wagenbaues und noch mit
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Carl Benz:

viel grofierer Freude an dessen Vollendung. Die einzelnen
Teile sind jetzt ohne grofie Miihe herzustellen und nach ei-
nem bestimmten Schema zusammenzufiigen. Ich musste
damals jeden einzelnen Teil erst berechnen, konstruieren
und die Teile aneinanderpassen. Es waren Schwierigkeiten
zu liberwinden, an die man heute nicht mehr denkt und
von denen man sich nicht mehr erklaren kann, wie sie
uberhaupt einmal vorhanden sein konnten. Ich selbst bin
manchmal noch erstaunt, weshalb ich auf den einen oder
andern Gedanken nicht gleich gekommen bin, da er doch
so nahe lag. (...)

Ken Duken

Gliicklicherweise war meine Frau von Anbeginn an eine
eifrige Motorwagenfahrerin geworden, und wie ich war sie
von der Zukunft der Erfindung tiberzeugt. Sie hat an all
meinen Misshelligkeiten getreulich teilgenommen, ande-
rerseits an dem voranschreitenden Werke, ebenso wie ich,
ihr Vergniigen gehabt. Sie war wagemutiger als ich und hat
einst eine fiir die Weiterentwicklung des Motorwagens ent-
scheidende, sehr strapazidse Fahrt unternommen; doch
sie mag selbst diese erste Motorwagenreise schildern.
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Bertha Benz iiber die erste Uberlandfahrt:

In der Remise standen Wagen I und das erste Modell III (ein
Dreiradwagen). Die Schulen wurden Anfang August geschlos-
sen, und die beiden Knaben, Eugen damals 15 Jahre und Richard
13 Jahre alt, quélten mich mit allerhand Dummbheiten und
Langeweile. So ndtigten sie mir denn hinter des Vaters Riicken
das Versprechen ab, dass ich sie mit dem Wagen, der unbe-
nutzt stand, nach Pforzheim begleiten solle. Eines Abends ver-
trauten sie mir an, dass der Wagen tadellos imstande sei und
die Reise losgehen konne. Ich besorgte das Haus und tat, als
wenn ich mit dem ersten Zug am andern Morgen fahren wolle.
Mein Mann schlief noch, als die Reise losging. Eugen safy am
Steuer, ich neben ihm und Richard auf dem kleinen Riicksitz.

10

Aufdem schénen, ebenen Wege ging die Fahrt nach Heidelberg,
das wir inkaum einer Stunde erreichten, und weiter ging’s nach
Studen. Aber bei Wiesloch schon begannen die Tiicken. Die
Straflen wurden bergig und der Wagen nahm die Steigung
nicht, wir mussten absteigen und wiahrend Richard den Wagen
steuerte, mussten Eugen und ich schieben. Bergab ging’s da-
gegen in flottem Tempo. Ich hatte immer Angst, dass die
Bremse versagen mochte. Es war eine einfache Holzbremse
mit Lederiiberzug und Handdruck, wie man sie an den sons-
tigen Fuhrwerken hatte. Sie hielt aber doch, nur waren wir ge-
zwungen, wiederholt neue Lederauflagen bei den Dorfschuh-
machern zu kaufen und sie neu aufzunageln. In Wiesloch
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Felicitas Woll

Bertha Benz:

wurde erstmals Benzin, gekauft, das bis Bruchsal reichte, dort
war neue Fullung notig.(...) Meine Verwandten staunten nicht
wenig, als wir, ich verstaubt und todmiide, die Jungens
schwarz wie die Mohren, mit der Schiilermiitze auf dem Kopf
auf dem Wagen ankamen. Aber ein unbéndiger Stolz hatte
mich ergriffen, und sofort wurde telegraphisch die gliickliche
Ankunft nach Mannheim gemeldet. Es gab einen Auflauf in
Pforzheim, und vor Verwunderung konnten sich die Pforzhei-
mer nicht genug tun.

Quelle: Carl Benz. Sein Lebensgang und die Erfindung des Motorwagens, von
ihm selbst erzédhlt. Mit freundlicher Genehmigung des Automuseums Dr. Carl
Benz in Ladenburg.

11



CARL & BERTHA

Auguste Ringer Michou Friesz

Friedrich Ringer Hansjiirgen Hiirrig
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August Ritter Johann von Biilow

13



CARL & BERTHA

14

Wilhelm v. Mannstedt Alexander Beyer
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Richard Benz Wolf-Niklas Schykowski

Eugen Benz Benno Bings
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Gesprach mit Szenenbildner Florian Haarmann

Die grofite Hilfe bei der Beschaffung des Wagens war Mr.
Bentley aus England, der Replika des ersten Patent-Motor-
wagens baut. Als wir mit ihm sprachen, weil wir einen Wa-
gen fir die Dreharbeiten brauchten, hat er uns sofort seine
Hilfe zugesagt, den Motorwagen in einen Hanger gepackt
und ist von England zu uns gefahren. Wirklich eine tolle
Unterstiitzung! In der Realitét ist Bertha Benz ja mit der
Weiterentwicklung dieses ersten Wagens, mit dem Modell
Nr. 3, gefahren. Davon gibt es aber keine Nachbauten. Des-
halb fahren die drei bei uns in einem Nachbau des Ur-
sprungswagens. Flir die Dreharbeiten hatten wir dann einen
Fachmann vor Ort, der den Wagen in Gang setzte. Ken
Duken und Felicitas Woll und auch Teammitglieder konnten
ihn fahren, uns war aber wichtig, dass ein Fachmann ihn
startete. Bei diesem Wagen laufen ja alle mechanischen
Teile frei beweglich, das ist nicht ungefdhrlich, wenn man
die Finger an die falsche Stelle bekommt.
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Das Einrichten der Werkstatt war natiirlich auch eine grof3e
Herausforderung. Da war Herr Seidel vom Automuseum
Dr. Carl Benz in Ladenburg sehr hilfsbereit, der uns tiber-
haupt sehr unterstiitzt hat und sich sehr gut auskennt. Er
stellte uns Teile aus seinem Museum zur Verfiigung, die wir
dort abmontieren und an unserem Set aufbauen konnten.
Einige Teile kamen von Mercedes Benz, die dort im Classic
Center eingelagert waren, und einige Maschinen vom Fahr-
zeugmuseum in Marxzell im Schwarzwald. Die Maschi-
nen stammen also alle aus der Zeit. Es sind nattrlich
Museumsstiicke, das heif3t, einige liefen, andere liefen
nicht. Wir setzten dann eigene Schlosser dran, denn es war
unser sportlicher Ehrgeiz, die Maschinen wieder in Gang zu
bekommen. Und tatsdchlich ist es ihnen gelungen, alle
Maschinen wieder zum Laufen zu bringen.
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Zum Leben von Carl und Bertha Benz

25.11.1844 In Karlsruhe-Miihlburg wird Karl Friedrich Michael Wailend geboren. Nach der Heirat der
Eltern trdgt er den Nachnamen Benz, spéter schreibt er sich Carl. Der Vater, ein Lokomotivfiihrer, stirbt
frith. Ab 1853 besucht der Junge das naturwissenschaftlich ausgerichtete Karlsruher Lyzeum, danach
bis 1860 Studium am Polytechnikum. 1849 Bertha Ringer wird in Pforzheim als Tochter eines Zim-
mermanns geboren, der mit Immobiliengeschiften zu Wohlstand gekommen ist. Ab 1864 carl Benz
arbeitet als Praktikant bei der Maschinenbau-Gesellschaft in Karlsruhe, die Lokomotiven herstellt,
danach wird er Konstrukteur und Zeichner bei einem Maschinenbauer in Mannheim. Zwei Jahre
spiter beginnt er in Pforzheim bei der Dampfmaschinen- und Briickenbaufirma Benckiser. 1870 Carl
Benz und Bertha Ringer lernen einander in Pforzheim kennen. 1871 Carl Benz griindet in Mannheim
eine Eisengief3erei und Metallbearbeitungswerkstatt gemeinsam mit dem Mechaniker August Ritter,
der die Firma bald wieder verlédsst. Arbeit an der Weiterentwicklung des Gasmotors. Verlobung mit
Bertha Ringer. Als die Firma in finanzielle Note gerat, 1asst Bertha sich von ihrem Vater einen Teil ihres
Erbes auszahlen, um die Insolvenz abzuwehren. 20.7.1872 Carl und Bertha Benz heiraten, Bertha
zieht nach Mannheim um. 1873 Geburt des Sohnes Eugen 1874 Geburt des Sohnes Richard 1877
Geburt der Tochter Klara 1879 In der Silvesternacht lauft der Zweitaktverbrennungsmotors zum
ersten Mal. Mehrere Patente werden angemeldet. 1882 Geburt der Tochter Thilde. Mit dem Hoffoto-
grafen Emil Biihler und weiteren Investoren wandelt Benz die Firma in eine Aktiengesellschaft um,
die Gasmotoren-Fabrik Mannheim. 1883 Benz steigt aus der Aktiengesellschaft aus. Er griindet im
Oktober mit dem Kapital des Geschdftsmanns Max Rose die Firma Benz & Co. Rheinische Gasmoto-
ren Fabrik, der noch weitere Partner beitreten. Die Firma retiissiert, Benz kann sich der Entwicklung
des Motorwagens widmen 29.1.1886 Benz meldet den Motorwagen beim Patentamt an, unter der
Nummer DRP-37435 wird das Reichspatent fiir den Benz Patent-Motorwagen Nr.1als ,Wagen nach Art
der Tricycles“ am 2.11.1886 erteilt. Bis 1887 entstehen zwei verbesserte Modelle des Fahrzeugs.
August 1888 Mit dem Modell 3 unternehmen Bertha Benz und die Sohne Eugen und Richard, 15
und 13 Jahre alt, die erste Uberlandfahrt der Automobilgeschichte. In knapp 13 Stunden fahren sie von
Mannheim nach Pforzheim. Die Fahrtauglichkeit des Wagens auch fiir lingere Strecken ist damit
bewiesen. 1889 Der Motorwagen wird mit Erfolg bei der Weltausstellung in Paris vorgestellt. 1890
Geburt der Tochter Ellen 1893 Benz fiihrt die Achsschenkellenkung ein. 1894 Das Benz Velo wird auf
den Markt gebracht, es wird zu einem wirtschaftlichen Erfolg und kann als das erste in Serie herge-
stellte Automobil bezeichnet werden. 1899 Benz und Co. wird in eine Aktiengesellschaft umgewan-
delt. Mit iiber 400 Arbeitern baut sie in diesem Jahr tiber 570 Fahrzeuge. 1903 Carl Benz scheidet aus
der Firma aus und wird Mitglied des Aufsichtsrats. Umzug nach Ladenburg. 1906 Carl Benz griindet
in Ladenburg mit seinem Sohn Eugen die Firma Carl Benz und Séhne, die bis 1923 produziert. 4.4.1929
Carl Benz stirbt in Ladenburg. 5.5.1944 Bertha Benz stirbt in Ladenburg.
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