Tipps zur richtigen Batteriepflege — nicht nur im Winter:
Batterie Basiswissen:

Moderne Autos werden immer zuverlassiger und leistungsfahiger, gleichzeitig
wachst jedoch auch die Zahl elektrischer Verbraucher im Auto. Bis in die 80er
Jahre loste oft ein platter Reifen oder ein mechanischer Defekt eine Panne aus.
In den letzten Jahren jedoch hat die Autobatterie als Grund fiir einen
unfreiwilligen Halt anderen Pannenursachen den Rang abgelaufen. Heute stelit
die Autobatterie viermal so haufig den Ausfallgrund wie noch Mitte der 90er
Jahre. Grund dafiir sind haufig eine schlechte Pflege oder ein zu spater
Austausch der Batterie.

Deshalb gilt:

Nur bei guter Batteriepflege bleibt der Autofahrer oder die Autofahrerin
jederzeit mobil.

Die richtige Pflege ist das A und O. So maximieren Sie die
Lebensdauer ihrer Autobatterie:

1. Der Ladezustand:

Ganz gleich, welche Starterbatterie verwendet wird: Der Ladezustand der Batterie
sollte stets im Auge behalten werden, um die hdchstmdglich Ladekapazitat lange
erhalten zu koénnen. Eine zuverlassige und ausreichende Ladung der Batterie kann
die Lebensdauer der Batterie entscheidend verlangern.Wird das Fahrzeug flr
einen langeren Zeitraum abgestellt oder im Winter abgemeldet, Iasst sich ein Abfall
der Batteriespannung und eine schadliche Tiefenentladung mit einem geeigneten
Ladegerat vermeiden. Gute Ladegerate erkennen die Kapazitat der Batterie und
besitzen eine automatische Ladestromregelung. Bei nur sporadischer Nutzung eines
Fahrzeugs halt ein Aufladen im Abstand von circa zwei Monaten die
Leistungsfahigkeit der Batterie aufrecht und verlangert so auch die Lebensdauer.

2. RegelmaBiges Priifen des Ladezustands:

Kurzstreckenfahrten strapazieren Starterbatterien enorm — insbesondere in der
kalten Jahreszeit. Bei winterlichen Aulientemperaturen ist die Leistungsfahigkeit
chemisch bedingt bei jeder Batterie herabgesetzt und die Lichtmaschine kann den
Energiespeicher auf kurzen Strecken nur unzureichend aufladen. Umso wichtiger ist
es daher, regelmallig den Ladezustand der Autobatterie zu kontrollieren. Einen
ungefahren Eindruck Uber den Ladezustand der Batterie gibt der Scheinwerfercheck.
Dunkeln die Scheinwerfer bei abgestelltem Motor nach dem Einschalten rasch ab,
sollte die Batterie baldmoglichst aufgeladen werden. Eine professionelle Prifung des



Ladezustands sollte bestenfalls regelmafRig bei der Autowerkstatt des Vertrauens
vorgenommen werden.

3. Sicherheit geht vor Sparsamkeit:

Der Verzicht auf elektrische Verbraucher wie Sitz- und Lenkradheizung reduziert den
Treibstoffverbrauch und schont die Batterie. Sofern nicht unbedingt bendtigt, sollten
ausschlieRlich dem Komfort dienende, elektrische Komponenten daher wann immer
moglich ausgeschaltet werden. Dies tragt malgeblich zu einem besseren
Energiemanagement im Fahrzeug bei und erhdht die zum Aufladen der Batterie
verfugbare Energie.

Vorrang sollten in erster Linie die Systeme haben, die der Fahrsicherheit dienen.
Daher sollte das Fahrlicht auch in der Dammerung an bleiben. Wichtige und der
Sicherheit dienende elektronische Assistenten sollten ebenfalls aktiviert bleiben. Auf
einer langeren Fahrstrecke ladt sich die Batterie schnell wieder auf — dazu bedarf es
noch nicht einmal hoher Drehzahlen. Bereits bei 2000 U/min stellt die Lichtmaschine
der Batterie zwei Drittel ihrer maximalen Leistung bereit.

4. Saubere Umgebung beim Einbau:

Eine saubere Umgebung am Einbauplatz der Batterie hilft dabei, die Tendenz zur
Selbstentladung zu minimieren, denn Schmutz in der Nahe der Batteriepole kdnnen
in Verbindung mit Feuchtigkeit Kriechstrome beglnstigen. Die Sauberung der Pole
und  Anschliusse beugt korrodierten  Kontakten vor, minimiert die
Ubergangswiderstande und verbessert SO die Ladungsaufnahme
und Kaltstartfahigkeit. (Siehe hierzu auch meinen Beitrag "Ubergangswiderstande)

Wissenswertes liber Autobatterien — Wartungsfreie
Batterietechnologien:

Nahezu alle Blei-Saure-Batterien, egal ob klassische Nassbatterie (SLI) oder
moderne AGM-Batterie, sind heute wartungsfrei. Das bedeutet, dass das Nachflllen
von destilliertem Wasser entfallt. Dies sollte ohnehin nicht vom Laien durchgeflihrt
werden, sondern von der Autowerkstatt des Vertrauens. Dennoch verlangert ein
wenig Pflege die Lebensdauer der Batterie und ein regelmalliger Test des
Batterieladezustandes hilft eine schwache Batterie zu entdecken bevor es zu
einer Tiefentladung kommt. Welche Technologien es gibt und welche die
richtige fur lhr Fahrzeug ist, lesen Sie im Artikel zu den verschieden
Batterietypen.



Autobatterie testen — Schritt flir Schritt:

Batterietest:
Laut den neusten Studien des ADAC waren 2017 rund 40% der Autopannen auf
die Batterie zuriickzufiihren.

Grund dafur ist unter anderem die erhohte Elektrifizierung von Fahrzeugen. Batterien
wird heute mehr und mehr abverlangt — bis zu 150 elektrische Verbraucher und die
Start-Stopp-Automatik in modernen Autos verlangen nach genigend Strom. Ein
regelmaldiger Batteriecheck bei einer Fachwerkstatt ist also ratsam, um einen
bevorstehenden Ausfall der Batterie zu entdecken, noch bevor es zum endgultigen
Stillstand kommt.

Grundsatzliches vorweg:
Testen einer konventionellen Nassbatterie:

Beim Messen einer konventionellen Autobatterie eignet sich ein Messgerat mit
dem ausschliel3lich der Ladezustand der Batterie ermittelt werden kann. Mit einem
Multimeter misst man im besten Fall eine Ruhespannung von rund 12,8 V. Fallt die
Spannung unter 12,4 Volt, sollte eine Batterie sobald wie mdglich nachgeladen
werden. Ein  andauernder niedriger Ladezustand schadigt die  Batterie
durch Sulfatierung. Da eine konventionelle Starterbatterie in erster Linie durch den
Anlassvorgang belastet wird und nach dem Aufladen durch die Lichtmaschine
keine Entladung mehr erfolgt, ist hier vor allem der Kaltstartstrom entscheidend.
Durch Alterung und Verschleily nimmt die Fahigkeit der Batterie, hohe Stréme zu
liefern, nach und nach ab. Je niedriger dartber hinaus der Ladezustand ist (zu
ermitteln Uber die Messung der Leerlaufspannung), desto geringer ist die mdgliche
Stromabgabe wahrend des Startvorgangs.



LADEZUSTAND DER BATTERIE

Klemmen- Ladezustand
spannung

>12,4V Die Batterie ist geladen > 60% ygg ?:t!‘zr‘z’esazgd

Die Batterie ist nicht

12:0542,0N vollstandig geladen

25% - 60% Nicht normaler
Zustand des Fahrzeugs:

<12,0V Die Batterie ist nicht geladen <25% Sulfatgefahr

¥ VARTA

Testen einer Start-Stopp-Batterie:

Beim Testen einer Start-Stopp-Batterie ist nicht nur auf den Ladezustand, auch
~0C" genannt (,State of Charge®), zu achten, sondern auch auf den
Gesundheitszustand (,SOH" = ,State of Health®) der Batterie. Wahrend sich der SOC
noch einfach per Spannungsmessung ermitteln lasst, wird flr die Ermittlung des SOH
ein komplexes Testverfahren bendtigt, um eine sichere Aussage uber den Zustand
der Batterie treffen zu kdnnen. Die Ermittlung des SOH bertcksichtigt unter anderem
die Kaltstartfahigkeit (CCA),die verbleibende Kapazitat (Ah) und die Ladungs-
aufnahme (CA). Genauso wie sich die Fahrzeugtechnologie Uber die Jahre
weiterentwickelt hat, so haben sich auch die Batterien mit neuen Technologien

wie AGM oder EFB entsprechend weiterentwickelt. Um verlassliche Testergebnisse,
insbesondere im Hinblick auf den SOH zu erhalten, ist es entscheidend, moderne
und auf die neuen Batterietechnologien angepasste Tester zu verwenden.



BATTERIE-TESTGERATE
UNTERSCHEIDEN ZWISCHEN:

1. Ladezustand
|

Volt Wihrend in konventionellen
Fahrzeugen die Kaltstartleistung
(CCA\) entscheidend ist ...

2. Gesundheitszustand

Der Gesundheitszustand baut
auf drei Faktoren auf

///// \\\ ﬂ
Kaltstartleistung (cca) Ladungsaufnahme (ca) 85

... ist fur Fahrzeuge mit Start-Stopp
sy Ausstattung und vielen elektronischen
Restkapazntat (Ah) Verbrauchern eine Batterie mit hohen
Kaltstartwerten und dartiber hinaus
mit einer hohen Restkapazitit (Ah) und
Ladungsaufnahme (CA) wichtig.

W VARTA

Batterietest Schritt fur Schritt:
(Bitte beachten Sie die Hinweise des Gerateherstellers.)

« Den Batterietester an die Batteriepole anschlieRen, um Ladezustand und
Innenwiderstand zu ermitteln. Grundsatzlich gilt: Rotes Kabel an den Pluspol,
schwarzes Kabel an den Minuspol. Die Reihenfolge des An- und Abklemmens
ist dabei egal.

Beim Anschluss des Testgerats an einer im Koffer- oder Fahrgastraum des
Fahrzeugs platzierten Batterie sind die dortigen Batteriepole und nicht die
Starthilfekontaktpunkte im Motorraum zu verwenden, da der Widerstand des
im Fahrzeug verlegten Kabels den Messwert beeinflussen wirde.

« Den Batterieprifer auf den richtigen Batterietyp einstellen: Starterbatterie,
Gelbatterie, EFB- oder AGM-Batterie. Fiur jeden Batterietyp verwendet das Gerat
einen anderen Testalgorithmus, daher wirde eine falsche Einstellung zu falschen
Messwerten flhren. AuRerdem ist fir einige Testgerate wichtig zu wissen, ob der
Test an einer Batterie im Fahrzeug stattfindet, oder ob sie sich auRerhalb des
Fahrzeugs befindet.

* Den fur die Batterie ausgewiesene Kaltstartstrom inklusive des hierflir verwendeten
Messverfahrens in das Gerat eingeben. Gangige Standards sind DIN, EN, IEC, JIS
und SAE. Die Angabe der Priufnorm befindet sich hinter der Angabe zum
Kaltstartstrom auf dem Etikett der Batterie.

» Die anschlieende Messung fiihrt das Testgerat selbststandig durch und liefert das
Ergebnis.

Ubrigens...



« Um bei der Leitfahigkeitsmessung korrekte Ergebnisse zu erhalten, sollte kurz
vor dem Testen ein Verbraucher wie das Fahrlicht angeschaltet werden. Eine
etwaige Oberflachenspannung wird so vor der Messung abgebaut.

Autobatterie laden — so macht man es richtig:

Batterie Basiswissen:

Autobatterien aufladen? Muss man das Uberhaupt? Und wenn ja, wie oft und wie
lange? Moderne Batterien sind doch eigentlich wartungsfrei, oder? Viele Autofahrer
und Autofahrerinnen haben sich diese oder ahnliche Fragen schon einmal
gestellt. Zunachst einmal gilt: in der Regel sollte die Lichtmaschine eine Autobatterie
im Alltag ausreichend laden. Dennoch gibt es Situationen bei denen Nachladen und
weitere Pflege sich positiv auf die Lebensdauer einer Autobatterie auswirken kdnnen.
Das ist zum Beispiel beim Einsatz von konventionellen Blei-Saure-Batterien in
Kombination mit Kurzstreckenfahrten, insbesondere bei kalter Witterung, sinnvoll.
Gleiches gilt, sollte das Fahrzeug flr langere Zeit in der Garage stehen.
Die heutigen wartungsfreien Autobatterien haben den Vorteil, dass das Nachflllen
von destilliertem Wasser entfallt. Damit die Autobatterie aber zuverlassig ihren Dienst
verrichtet, kann mittels eines Ladegerates fur Autobatterien flr einen stets guten
Ladezustand gesorgt werden.

Wartung und Ladung der Batterie in Eigenregie — Das ist zu beachten:

Wichtig: Im  Umgang mit Blei-Saure-Akkumulatoren ist Vorsicht geboten.
Der Elektrolyt in Starterbatterien kann bei unsachgemafRer Handhabung auslaufen
oder verspritzen. Eine Uberladung kann zu Knallgasbildung fiihren. Sollte ein &lteres
Fahrzeug nicht mit einer wartungsfreien Batterie ausgestattet sein, wird der Besuch
bei einer Fachwerkstatt empfohlen.

Wichtig: So oder so sollten bei Pflege, Aus- und Einbau sowie beim Aufladen der
Batterie Schutzbrille und Schutzhandschuhe getragen werden. Um einen
Kurzschluss zu vermeiden ist das Verbinden der Pole durch den Kontakt von
metallischen oder leitenden Materialien in jeden Fall zu unterlassen, da ansonsten
Stromschlag oder kérperliche Verletzungen drohen.



Bei richtiger Handhabung und achtsamer Vorgehensweise ist die Batteriewartung
dennoch flr jeden Autofahrer machbar.

Zuallererst: Vorbereitungen vor Beginn des Ladevorgangs:

Das Aufladen der Batterie im Fahrzeug ist einfacher und aus Sicherheitsgrinden
vorzuziehen, jedoch nicht immer moglich. Bei fehlender Garage oder nicht
vorhandenem Stromanschluss gibt es zum Aufladen aulRerhalb des Fahrzeugs oft
keine Alternative. Beim Laden in geschlossenen Raumen ist auf eine gute Liftung zu
achten. Wird die Batterie zum Aufladen aus dem Motorraum entfernt, so sollte beim
Herausheben groRer Batterien aufgrund des hohen Gewichts eine zweite Person
helfen.

Wichtig: Bei Blei-Saure-Batterien ist mit Knallgasbildung wahrend des Ladens sowie
Entgasung zu rechnen. Im Extremfall kann eine durch hohe Knallgas-Konzentration
verursachte Explosion schwere Verletzungen und Sachschaden verursachen.

Auch auf Defekte an der Batterie sollte geachtet werden. Bei beschadigten Batterien
kann es zum Austritt von Sdure kommen. Der Korperkontakt mit Batteriesaure kann
schwere Veratzungen hervorrufen. Der betroffene Bereich ist lange mit klarem
Wasser zu spulen, ein Arzt ist umgehend aufzusuchen.

Autobatterie aufladen — So geht’s Schritt fir Schritt:

Losen der Verbindungskabel:

Wichtig: Zuerst muss das mit dem Minuspol verbundene Kabel entfernt werden. So
kann ein Kurzschluss zwischen Pluspol und der Masse vermieden werden. Erst
danach wird das rote, mit dem Pluspol verbundene Kabel abgeldst.

2. Uberpriifen des Batteriezustandes:

Bei nicht wartungsfreien Blei-Saure-Batterien empfehlen wir den Besuch bei der
Fachwerkstatt ihres Vertrauens. In keinem Fall sollte das Prifen des Wasser-Saure-
Niveaus selbst durchgefliihrt werden.

Bei wartungsfreien Autobatterien entfallt die Priufung des Elektrolyts. Hier ist bei
Bedarf lediglich das Entluftungsrohrchen von Verschmutzungen zu befreien.

3. Beginn des Ladevorgangs:

Wichtig: Muss die Batterie zum Aufladen aus dem Auto entfernt werden, so ist beim
Heben und Tragen auf eine aufrechte Haltung der Batterie zu achten. Wird die



Batterie im Fahrzeug geladen, sind vor dem Anschluss des Ladegerats alle
elektrischen Verbraucher abzustellen.

Wichtig: Der Anschluss des Ladegerats erfolgt, bevor das Gerat an das Stromnetz
angeschlossen wird. Zur Verbindung des Ladegerats mit der Batterie wird zunachst
das rote Kabel am Pluspol der Batterie befestigt. AnschlieRend wird das schwarze
Kabel mit dem Minuspol verbunden.

Wichtig: Die weitere Vorgehensweise zur Inbetriebnahme ist abhangig vom
Batterietyp. Zur Auswahl des richtigen Betriebsmodus sollte der Anwender den
Hinweisen der Bedienungsanleitung des Ladegerates folgen.

4. Beendigung des Ladevorgangs:

Nach Beendigung des Ladevorgangs wird das Ladegerat zuerst vom Stromnetz
getrennt, bevor die Kabel von der Batterie gelost werden. Beim Einbau der Batterie in
das Fahrzeug ist zuerst das rote Kabel mit dem Pluspol zu verbinden. Erst dann wird
das schwarze Minuspol-Kabel an den Minuspol angeschlossen.

5. Besonderheiten bei Start-Stopp-Fahrzeugen:

Das Aufladen einer Batterie mit EFB- oder AGM-Technologie erfolgt identisch,
allerdings ist darauf zu achten, dass das Gerat fur eine Batterie mit Start-Stopp-
Technologie geeignet ist. Hier ist den Hinweisen in der Bedienungsanleitung zu
folgen.

Wissenswertes liber die Ladegerate und Ladedauer:

Viele Qualitats-Ladegerate sind mit mehreren Typen von Autobatterien kompatibel
und schalten sich nach erfolgter Aufladung automatisch ab. Intelligente Ladegerate
fahren den Ladestrom mit steigendem Ladezustand sukzessive herunter und
begrenzen den Strom selbststandig. So kann auch bei langen Standzeiten und bei
tiefen AuRentemperaturen ein guter Ladezustand gewahrleistet werden. Im
Zweifelsfall ist auf die Anwendungsbeschreibung des Gerateherstellers zu achten.
Die sachgerechte und regelmalfiige Nutzung von Batterieladegeraten kann daher die
Zuverlassigkeit und Langlebigkeit der Batterie steigern.

Auch wenn bei Verwendung eines hochwertigen Ladegerats keine Uberladung zu
befurchten ist, sollte die Batterie nicht langer als 24 Stunden mit dem Ladegerat



verbunden bleiben. Der volle Ladezustand wird meist schon bei einer Aufladung Uber
Nacht erreicht.

Im Erhaltungsladungsmodus lassen sich Batterien auch bei langen Standzeiten des
Fahrzeugs auf hohem Ladeniveau halten. Selbst nach einer Tiefenentladung lasst
sich mit manchen Ladegeraten eine zumindest teilweise Rekonditionierung der
Batterie vornehmen.

Wichtig: Auch wenn Anschluss und Bedienung des Ladegerats unkompliziert sind,
gibt es dennoch Einiges zu beachten. So unterscheidet sich das Laden einer
Autobatterie in mehreren Punkten vom Laden herkommlicher Akkus. Die
Bedienungsanleitung des Ladegerats liefert dazu alle nétigen Informationen.

Batterie — Ladegerate ohne moderne Ladetechnologie gehoren in
den Schrott. Abgegeben werden konnen diese nicht mehr
brauchbaren Gerate z. B. bei der zustandigen Deponie.

Gel-Batterie oder AGM-Batterie? Das sind die Unterschiede:

Batterietechnologie:

Gel-Batterie versus AGM-Batterie:

Gel-Batterien werden oft mit AGM-Batterien verwechselt. Was unterscheidet sie und
was haben die Batterien gemeinsam? Beide Arten von Batterie zahlen zu den VRLA-
Batterien und sind mit einem Uberdruckventil ausgestattet. Die Abkirzung VRLA
steht fur Valve Regulated Lead Acid Battery. Bei diesem geschlossenen Batterietyp
erfolgt eine Rekombination des von der Batterie erzeugten Wasserstoffs — das
Nachflllen von destilliertem Wasser wie bei Nassbatterien entfallt. Abgesehen von
diesen Gemeinsamkeiten gibt es signifikante Unterschiede zwischen der Gel-Batterie
und der AGM-Batterie.

Die Gel-Batterie:

Eine Gel-Batterie gleicht im Aufbau einer konventionellen Nassbatterie — positive und
negativen Elektroden sind von einem Elektrolyt umgeben. Wie der Name schon
vermuten lasst, liegt der Elektrolyt aber nicht in flussiger Form vor, sondern ist durch
die Zugabe von Kieselsaure in einen gelartigen Zustand versetzt. Daraus ergibt sich
eine groRere Unempfindlichkeit gegen Vibrationen und die Fahrzeuglage. Die
gekapselte Bauform erleichtert die Handhabung und verbessert die Sicherheit — bei
intaktem Zustand der Batterie braucht der Anwender kein Auslaufen von Flussigkeit
befurchten. Eine Gel-Batterie wird vom Handel daher oft auch als wartungsfreie
Batterie bezeichnet.

Die AGM-Batterie:

Die AbklUrzung AGM steht fur Absorbent Glass Mat. Bei der AGM-Batterie ist der
Elektrolyt vollstandig in ein Glasfaservlies gebunden. Die AGM-Batterie ist



auslaufsicher und verkraftet auch Schraglagen problemlos. Dies und die
Unanfalligkeit fur Vibrationen sind Grinde, warum die AGM-Batterie insbesondere
auch im Offroad- und Zweirad-Bereich viele Anhanger hat. Im Vergleich zu einer
konventionellen Starterbatterie verkraftet eine AGM-Batterie die dreifache Zahl an
Ladezyklen. Der durch konstruktive Merkmale erzielte Leistungsvorsprung ist eines
der Hauptargumente fur den Einsatz einer AGM-Batterie. Lange Lebensdauer,
herausragende Performance und hohe Sicherheit machen die AGM-Batterie zum
Premium-Akku fir moderne Fahrzeuge.

Eigenschaften von Gel-Batterie und AGM-Batterie im Vergleich:

Die Gel-Batterie punktet mit einem geringen Verschlei® der Elektroden — daraus
ergibt sich eine langere Nutzungsdauer im Vergleich zu einer konventionellen Blei-
Saure-Batterie. Allerdings kann die Gel-Batterie auf Grund des erhdhten
Innenwiderstands in kurzen Zeitabstanden keinen hohen Kaltstartstrom produzieren.
Ein weiteres Manko ist die Empfindlichkeit gegen Temperaturschwankungen.

Die AGM-Batterie wurde gezielt fir Fahrzeuge mit Start-Stopp-Automatik und einem
erhdhten Leistungsbedarf entworfen. Die AGM-Batterie ist eine Empfehlung fur alle
Autofahrer, die viele elektrische Gerate und Assistenten betreiben oder sich einfach
erhdhte Start- und Versorgungssicherheit durch eine extrem leistungsfahige Batterie
wunschen. Zu den Pluspunkten der AGM-Batterie zahlen:

* Auslaufsicherheit
* Lagetoleranz
* Vibrationsfestigkeit

e Sicherheit

Selbst bei einer Beschadigung des Gehauses bis zum Bruch, bleibt die Saure im
Glasvlies gebunden. Ein unkontrollierter Austritt von Batteriesdure kann somit
weitestgehend ausgeschlossen werden.

Wann lohnt sich der Kauf einer AGM-Batterie?

Der hohe, konstante Kaltstartstrom macht die AGM-Batterie zur richtigen Wahl fur
Fahrzeuge mit Start-Stopp-Technologie und Bremsenergierickgewinnung. Auch
Fahrzeuge mit einfacher Start-Stopp-Automatik und erhdéhtem Strombedarf
profitieren von einer AGM-Batterie. Die hohe Zahl an Ladezyklen verlangert die
Lebensdauer und damit auch die Wirtschaftlichkeit. Eine konventionelle Gel-Batterie
ist fur den Einsatz als Versorgerbatterie ausgelegt, eignet sich jedoch nicht als
Starterbatterie — erst recht nicht fir Autos mit Start-Stopp-Automatik oder Fahrzeuge
mit einer hohen Zahl elektrischer Verbraucher an Bord. Die AGM-Batterie ist die
zeitgemalle Antwort auf den Wunsch nach mehr Energiesicherheit,
Umweltvertraglichkeit und Zuverlassigkeit.



EFB oder AGM — Welche Batterie brauche ich?

Start-Stopp:
Neue Technologien im Bereich Starterbatterien erweitern das Angebot, machen es

manchen Werkstatt-Mitarbeitern und -Mitarbeiterinnen aber auch schwer, die richtige
Ersatzbatterie fir das Fahrzeug zu finden. Nicht immer ist darauf Verlass, dass die
bereits im Fahrzeug verbaute Batterie auch wirklich die beste Technologie flr das
Fahrzeug ist — insbesondere wenn die Batterie schon einmal gewechselt wurde. Dies
macht es auch Autofahrern und Autofahrerinnen oft schwer, die Ersatzwahl der
Werkstatt nachzuvollziehen. Wir haben die wichtigsten Punkte fur die Entscheidung,
wann eine EFB und wann eine AGM die beste Wahl fir ein Fahrzeug ist,
zusammengefasst.

EFB-Batterie — fur Autos mit Start-Stopp der Kompakt- und
Mittelklasse:

Die EFB-Batterie eine Weiterentwicklung der klassischen Blei-Saure-Batterie. Dank
eines Polyvlies-Materials auf der Oberflache der positiven Platte garantiert die EFB
eine langere Lebensdauer. Die EFB-Batterie hat einen geringen Innenwiderstand
und zeichnet sich durch die doppelte Anzahl an Ladezyklen* Vergleich mit einer
konventionellen Starterbatterie und hohe Belastbarkeit aus.

Die EFB-Batterie eignet sich zur Energieversorgung von Autos:
* mit einfacher Start-Stopp-Automatik,

» ohne Start-Stopp aber mit anspruchsvollen Fahranforderungen (z.B. im
Stadtverkehr),

» ohne Start-Stopp aber mit erweiterter Ausstattung.

Ist das Fahrzeug im Auslieferungszustand mit einer EFB-Batterie ausgestattet, lasst
sich beim Austausch auch eine EFB-Batterie verwenden. Madchten die
Fahrzeugbesitzer- und Besitzerinnen von noch mehr Performance profitieren oder
haben ein sehr anspruchsvolles Fahrprofil mit viel Stadtverkehr, kann auch eine
leistungsstarke AGM-Batterie gewahlt werden.



AGM-Batterie — fiir Autos der oberen Mittelklasse, SUVs und
Premiumfahrzeuge:

Die wartungsfreie und auslaufsicheren AGM-Batterie (AGM* steht fur ,absorbent
glass mat®, da der Elektrolyt in einem absorbierenden Glasvlies gebunden ist) ist eine
leistungsstarke  Batterie fur die Start-Stopp-Automatik mit sehr guten
Kaltstarteigenschaften. Dank der Ausdauer einer AGM-Batterie |asst sich ein warm
gelaufener Motor mehrmals in kurzen Abstanden abstellen und wieder starten, ohne
Schwierigkeiten beim erneuten Anlassen zu beflirchten. Auch bietet sie genugend
Reserven, um elektrische Verbraucher wahrend der vielen Stopps weiterhin zu
versorgen und trotzdem zuverlassig das Starten garantieren zu kénnen.

Eine AGM-Batterie ist der ideale Energiespeicher

» fir Fahrzeuge mit Start-Stopp-Automatik und Bremsenergie-
Riickgewinnung (Rekuperation),

o fur Autos mit Premiumausstattung und anspruchsvollem Zubehor.

AGM Batterie nur mit AGM Batterie ersetzen:

Autos mit erweiterter Start-Stopp-Automatik und Bremsenergie-Rickgewinnung
haben eine AGM-Batterie an Bord. Bei einem Austausch darf nur eine AGM-
Batterie verwendet werden.

Was ist der Grund fiir die eingeschrankte Batteriewahl?

Batterien mit moderner Technologie wie die EFB und die AGM werden von einem
Batteriesensor Uberwacht und sind eng mit dem Batteriemanagementsystem (BMS)
verknlpft. Wird eine falsche Batterie eingesetzt, kann das zu Einbul’en der Start-
Stopp-Automatik, Ausfall von Komfortfunktionen und einer verkirzten Lebensdauer
der Batterie flhren.

Wann empfiehlt sich der Wechsel von EFB zu AGM?

Ein Upgrade auf eine AGM-Batterie ist immer dann sinnvoll, wenn eine Vielzahl von
elektrischen Verbrauchern zu einem erhdhten Energiebedarf beitragen oder von
maximaler Einsatzbereitschaft profitiert werden soll. Ein Vorzug der AGM-Batterie ist
die aufgrund der effektiver arbeitenden Start-Stopp-Automatik erzielte
Treibstoffersparnis — und die damit einhergehende Schonung des eigenen
Geldbeutels. Alle Verbraucher im Bordnetz profitieren von der guten



Stromversorgung auch wahrend einer Stopp-Phase und arbeiten auch unter
ungunstigen klimatischen Verhaltnissen zuverlassig.

Fachbegriffe rund um die Autobatterie verstandlich erklart — damit
Sie wissen, wovon wir sprechen!

Batterie Basiswissen:



Abdeckung/Deckel

Gemeint ist der Deckel des Batteriegehauses.

AGM (Absorbent Glass Mat)

Matte aus Mikroglasfasern, die die in Bleibatterien enthaltene Schwefelsaure fixiert.

Aktives Material

Das aktive Material in den positiven Platten besteht aus Bleidioxid, das in
den negativen Platten aus Bleischwamm. Wird ein Stromkreis hergestellt,
reagieren diese Materialien beim Laden und Entladen mit Schwefelsaure, und zwar
nach der folgenden chemischen Formel: PbO2 + Pb + 2H2S04 = 2PbS04 + 2H20

Ampere (A)

MafReinheit der Stromstarke in einem Stromkreis.

Amperestunde (Ah)

Maleinheit flr die elektrische Ladekapazitat einer Batterie. Man errechnet sie, indem
man die Stromstarke (in Ampere/A) mit der Zeit (in Stunden/h) multipliziert, die eine
Batterie bis zu ihrer Entladung Strom liefert. Beispiel: Eine Batterie, die 20 Stunden
lang Strom von 5 Ampere liefert, hat eine Ladekapazitat von 100 Amperestunden (20
h x5 A =100 Ah).

Anschlusspol

Elektrische Verbindung der Batterie zum &aufReren Stromkreis. Ein Anschlusspol
(Pluspol) ist mit der ersten Verbindungslasche und einer (Minuspol) mit der letzten
Verbindungslasche der in Reihe geschalteten Zellen der Batterie verbunden.

Elektrizitat/Strom

Die Teilchenbewegung der Elektronen entlang eines Leiters bzw. die
Fliel3geschwindigkeit (Stromstarke). Die Maleinheit fir Strom(starke) ist Ampere (A).

Elektrolyt



In einer Blei-Saure-Batterie dient mit Wasser verdlnnte Schwefelsaure als Elektrolyt.
Dieser dient als Leiter, der Wasser und Sulfat fur die elektrochemische Reaktion
nach der Formel liefert: PbO2 + Pb + 2H2S04 = 2PbS04 + 2H20

Entladung

Wenn eine Batterie Strom liefert, spricht man davon, dass sie sich entladt.

Gehause
Das Gehause einer Batterie, das die Platten, die Verbindungslaschen zwischen

den Zellen und den Elektrolyt enthdlt. Es besteht aus Polypropylen oder
Hartgummi.

Gitter

Der Rahmen aus Bleilegierung, der das aktive Material einer Batterieplatte
unterstutzt und Strom leitet.

Innenwiderstand
Bauart- und alterungsabhangiger interner elektrischer Widerstand der Batterie. Je

niedriger der Innenwiderstand der Batterie, desto hoher die potentielle Startleistung
und desto hdher die Ladungsaufnahme und Wiederaufladbarkeit.

Kaltstartstrom

Die Menge an Strom, den eine Batterie bei —17,8 °C fir 30 Sekunden abgeben kann
und bei dem jede Zelle eine Spannung von mindestens 1,2 Volt aufweist.

Kapazitat
Die Fahigkeit einer voll aufgeladenen Batterie, eine bestimmte Menge an Elektrizitat

(gemessen in Amperestunden/Ah) mit einer bestimmten Starke (in Ampere/A) Uber
eine bestimmte Zeit hinweg (in Stunden/h) zu liefern.

Korrosion
Die zerstorerische chemische Reaktion eines flussigen Elektrolyts mit einem

reaktiven Stoff, zum Beispiel verdiinnte Schwefelsdure mit Eisen. Rost ist ebenfalls
ein Ergebnis von Korrosion.

Kurzschluss



Eine unbeabsichtigte Verbindung innerhalb eines elektrischen Gerats oder einer
Verkabelung (an einem Verbraucher vorbei), normalerweise mit niedrigem
Widerstand, die einen starken Stromfluss herstellt. In einer Batterie kann ein
Kurzschluss in einer Zelle so lange andauern, dass sich die Zelle entladt und die
Batterie nutzlos macht.

Ladezustand/Integritatszustand
Die Menge an elektrischer Energie, die in einer Batterie zu einer gegebenen Zeit

gespeichert ist, ausgedrtckt als Anteil (in Prozent) der Energie, die bei voller Ladung
vorhanden ware.

Ladungsaktivitat
Die Menge an Strom (in Amperestunden/Ah), die eine Batterie in einem

bestimmten Ladezustand bei einer bestimmten Temperatur und einer bestimmten
Ladespannung innerhalb einer definierten Zeitspanne aufnehmen kann.

Masse

Das Bezugspotential eines Stromkreises. Im Fahrzeugbau diente Ublicherweise die
Karosserie als Masse, indem die Batterie per Kabel an diese angeschlossen wurde,
um den Stromkreis zu schliel3en, wenn keine direkte Verbindung von einem Bautell

vorlag. Heutzutage wird bei Uber 99 Prozent aller Anwendungen im Fahrzeugbau der
Minuspol der Batterie als Masse verwendet.

Ohm

Maleinheit fur den elektrischen Widerstand oder die Impedanz in einem Stromkreis.

Platte (negativ)

Gegossener Metallrahmen, der das aktive Material (Bleischwamm) enthalt.

Platte (positiv)

Gegossener Metallrahmen, der das aktive Material (Bleidioxid) enthalt.

Reservekapazitat

Zeitspanne in Minuten, die eine neue, voll aufgeladene Batterie bei 26,7 °C
Temperatur 25 Ampere an Strom liefert, wahrend sie eine Anschlussspannung von
mindestens 1,75 Volt pro Zelle aufrechterhalt. Die Reservekapazitat steht fur die



Zeitspanne, die eine Batterie weiterhin Strom an einen wichtigen Verbraucher abgibt,
wenn die Lichtmaschine eines Fahrzeugs oder der Generator versagt.

Saureschichtung

Beim Aufladen einer Blei-Saure-Zelle entsteht in den Platten Saure von hoher Dichte.
Durch die Schwerkraft lauft diese schwere Saure in den unteren Teil der Zelle,
wahrend Saure mit geringerer Dichte in den oberen Teil der Zelle hochsteigt. Diese

Saureschichtung kann Kapazitatsverlust und/oder Versagen der Batterie zur Folge
haben.

Separator

Eine Trennscheibe zwischen der positiven und der negativen Platte einer Zelle,
aus einem Material, das den Durchfluss von Strom erlaubt.

Stromkreis

Der Weg, den die Elektronen flieRen. Wenn der Weg einen vollstandigen Kreis bildet,
ist der Stromkreis geschlossen. Ist der Stromkreis unterbrochen, fliel3t kein Strom.

Tiefentladung
Zustand, in dem eine Zelle durch Entnahme von schwachem Strom vollstandig

entladen ist und sie nur noch eine Spannung unterhalb der Entladeschlussspannung
aufweist.

Volt (V)

Maleinheit der elektrischen Spannung.

VRLA-Batterie

Die Abklrzung steht fir Valve Regulated Lead Acid Battery (ventilregulierte Blei-
Saure-Batterie), es handelt sich um eine wartungsfreie versiegelte Batterie.

Watt (W)

Maleinheit der elektrischen Leistung, das heil3t der nutzbaren elektrischen Energie,
die entsteht, wenn Elektronen durch Spannungsausgleich flieBen. Leistung ist
Spannung mal Stromstarke, dementsprechend ist W =V x A.



Zelle

Die grundlegende elektrochemische stromproduzierende Einheit einer Batterie, die
aus einem Satz positiver Platten, negativer

Platten, Elektrolyt, Separatoren und Gehause besteht. In einer 12-Volt-Blei-Saure-
Batterie befinden sich sechs Zellen.

Zyklus

In einer Batterie entsprechen eine Entladung und die darauffolgende Aufladung
einem Zyklus.



